Sparvag

Uppsala ska ha en kapacitetsstark kollektivtrafik. Nu behéver vi
komma framat och hitta en hallbar 16sning fér det.

Finansieringen av sparvagen far inte ga ut 6ver skola, vard och omsorg. Vi ska inte hoja
skatten for finansieringen, vi maste istéllet minska administration.

Sparvagn: Fragor och svar

Uppsala sparvédg ar ett projekt som syftar till att infora ett nytt trafikslag i staden. Malet ar en snabb,
kapacitetsstark och turtat kollektivtrafik som ar vél integrerad i stadsmiljon och att sparvagen till ar 2050 har

minst 80 000 pastigande per dygn som en del i stadens omstéllning till ett hallbart resande.

Hur paverkar denna investering kommunens kreditrating?

Kommunens kreditrating kommer vara oférandrat AA+ med stabila utsikter. Den paverkas av manga
forutsattningar, bland annat tillvéxt, styrningsférmaga och utveckling av resultat och skuldsattning.
Sparvagen ar en betydande investering som kommer att granskas vid kommande ratingprocesser dér en

fortsatt god ekonomistyrning och goda resultat i kommunkoncernen kommer att ha betydelse.

Hur paverkas Uppsala kommuns skuldniva?

Skuldnivan paverkas inte av en utbyggnad av sparvag enligt Uppsalapaketets forutsattningar.

Utifran de investeringsberdkningar som har gjorts kommer sparvag att bli en plus-minus-noll-affar sett till

investeringar.

Under uppforandetiden paverkas skuldnivan da investeringsnivéderna blir héga dven om den statliga
medfinansieringen finansierar del av investeringsutgifterna. Langre fram férvéntas intakter fran

markforsaljning bli hégre i de omraden som forsorjs av kollektivtrafik via sparvag.

Vad kostar det fér Uppsala kommun i merkostnad de kommande aren? Hur motiverar vi detta? Vad
kommer det att kunna trénga undan fér satsningar?
Nar sparvégen tagits i drift berdknas den arliga kostnaden uppga till omkring 200 miljoner kronor arligen.

Under de nédrmaste aren nar sparvdgen uppférs kommer resultatet att belastas av projektkostnader.

Vart att poéngtera ar att det inte finns ett alternativ som innebar att kommunen inte gér nagonting alls. Om

vi inte satsar pa att bygga en sparvéag behéver kommunen istéllet l1dagga pengar pa antingen en omfattande
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utbyggnad av bilvédgssystemet eller andra transportsystem for att méta den okade efterfragan. Kostnaden
kommer alltsa att uppsta pa ett eller annat satt. Bara anpassningar i sédra Uppsalas vagnat uppgar till cirka

1,3-1,5 miljarder under den narmaste tiden.

Uppsalaliberalerna kommer aldrig att tumma pa valfardens karna som skola, vard och omsorg. Dessa
omraden kommer alltid att prioriteras och vi kommer vanda pa varje sten fér att de ska fredas, exempelvis
genom Oversyn av kommunens administration, arbeta for 6kade skatteintakter genom fler Uppsalabor i
arbete och fortsatta att minska kostnaderna for forsérjningsstod, ett arbete som Liberalerna redan

framgangsrikt pabérjat.

Hur ser nivaskillnaden ut mellan station och spar?

Bergsbrunna station planeras att ha hojdskillnader i tre nivaer med hallplatser pa bada sidor om jarnvégen.
Hojdskillnaderna som finns innebar att byten mellan trafikslag behdver ske vertikalt med hissar och trappor.
Fran Uppsalaliberalernas sida ar det viktigt att bevaka tillgangligheten for alla Uppsalabor. Alla ska kanna sig
vélkomna och nivaskillnaderna ska inte vara ett hinder fér personer med funktionsnedsattning, personer som

reser med barnvagn, bagage eller som anvénder ganghjalpmedel.

Langst upp pa befintlig markplan pa véstra sidan av stationen féreslas sparvagnens slutstation, de fyra
jarnvagssparen en niva ned, varav dster om stationen langst ned angérs ytor for anslutning till E4:an fér buss

och biltrafik. De exakta detaljerna kommer att bearbetas i detaljplanen.

Hur ska sparvagnarna fa plats vid centralstationen?

Satsningarna pa fyrspar, sparvag och bygget av den nya centralstationen hanger ihop. Sparvdgen kommer
att placeras mellan Kungsgatan och Stadshusgatan tillsammans med stationens 6vriga funktioner. Den
nuvarande busstrafiken kommer att férdelas mellan Kungsgatan och Stationsgatan. Lennakatten far en

permanent placering i Bergsbrunnaparken..

Eftersom sparvagn har en betydligt stérre kapacitet kommer farre bussar att behdvas. Det minskar
belastningen pa resecentrum och B&verns grand. Alternativet med fler bussar med utgangspunkt vid

centralstationen ar inte hallbart och |6ser inte den trangselutmaning vi star infor.

Vem bekostar jarnviagsstationen vid Bergsbrunna station?

Stationen i Bergsbrunna bekostas av Trafikverket.

Tunga sparvagnar kommer vl att trycka ner gatorna, det &r ju bara lera under? Ska man pala gatorna
dar sparvagnarna ska glida fram?

Hela Uppsala &r byggt pa lera, en faktor som ar valkdnd och som funnits med i all planering fran start. Det
kommer att krdvas palning, exakt hur mycket kommer att framga i planeringen. Vissa stréckor, exempelvis
stadsdelen Rosendal, har planerats utifran sparvagn och ar darmed redan férberedda for tyngre
kollektivtrafik.

Aven vid annat teknikval kravs en grundldggning som ska halla dver tid.

Ar det kommunen eller regionen som kommer att ansvara fér sjilva hallplatserna? Om det &r

kommunen, finns risken fér samma hallplatshaveri som vi har nu, dar regnskydden tas bort pa grund av
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oskicklig upphandling.
| och med samarbetsavtalet mellan Uppsala kommun och Region Uppsala regleras ansvarsfragan for bland

annat drift, hallplatser och infrastruktur.

Uppsala kommun kommer att ansvara for den fasta infrastrukturen i sparvdgssystemet medan Region

Uppsala kommer att ansvara fér utrustning och anordningar vid sparvégssystemets hallplatser.

"Hallplatshaveriet” kommer inte att upprepas vid den nya upphandlingen—Bakgrunden till haveriet &r att

den tidigare aktoren haft tillgang till det offentliga rummet utan ett géllande avtal.

Skapar inte sparvagnarna med sin jarnkonstruktion buller? Blir det tystare med elbussar? Hur blir det
med vibrationer?

Utredningarna har ingaende studerat bade buller och vibrationer. En del av strackningen kommer belédggas
med grésmatta fér ddmpande effekt medan andra platser kommer att fa olika ddmpande atgarder. |
kommande planering finns mdjlighet att begransa bullerspridning fran trafik genom utformningen

byggnaders hojd och kvartersstruktur.

Oberoende av teknikval uppstar buller och vibrationer, exempelvis visar utredningen pa att BRT orsakar mer

vibrationer an sparvagen.

Hur paverkas grundvattnet?
Utredningen av grundvattnet utgér en stor del av hallbarhetsbedémningen. Det kommer vidtas noggranna

forsiktighetsatgarder eftersom Uppsalaasens grundvatten ar av riksintresse.

Kommer inte bron éver Fyrisan mellan Ultuna och Nantuna att géra ett ingrepp i ett naturomrade?

Uppsalaliberalerna tycker att Ultunabron dver Fyrisan &r problematisk men att den behdvs fér att binda
samman staden. Annars blir det stora omvagar fér alla som bor och verkar pa 6mse sidor Fyrisan i s6dra
Uppsala. Det &r langt mellan Kungsadngsleden och Flottsundsbron. Utan en bro fér sparvédgen kan

kapaciteten i kollektivtrafiken inte 6ka och biltrafiken i staden kommer att 6ka ytterligare.

Straket dver Fyrisan berérs av manga skydd som sakerstéller djur-, natur- och kulturmiljé och Ultunabron
kommer att ha hénsyn till alla dessa. Brons lage kommer att anpassas till den naturliga grédns som finns
mellan det 6ppna landskapet och tradlinjen. Liberalerna kommer att se till att alla nédvandiga atgarder

genomfors for att denna bro inte ska paverka miljén negativt.

Hur manga fagelarter kommer att stéras av bron éver Fyrisan? Déar gar vél ocksa gamla fina
Linnéstigar?

Kollektivtrafikférbindelsen dver Fyrisan kommer att ga genom naturreservatet Arike Fyris som bland annat
har stor betydelse som rastningslokal fér faglar. Det &r av stor vikt att hansyn till platsens héga ekologiska
varden, framfor allt for faglar, tas vid placering av brostéd och vid utformning av bron. Aven &tgéarder for att

minimera paverkan under byggtid behéver utredas vidare inom ramen fér detaljplanen for sparvégen.

Kommer bron éver Fyrisan att vara en hég bro sa att battrafiken kan ta sig férbi obehindrat, eller ska
det vara en 6ppningsbar bro?

Brohojden utreds i detta skede. En hdg bro &r det alternativ som ser ut att vara det mest troliga, vilket dven
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ar det alternativ som Lénsstyrelsen foérordar.

Varfér ska bron endast ha sparvédg och inte biltrafik for att ge méjlighet att med bil kéra fran sédra
staden 6ver till 6stra sidan av Fyrisan och vidare ut pa E4an.

Pa grund av omradets kanslighet utformas Ultunabron huvudsakligen for sparvég, gang- och cykeltrafik. Den
tekniska utvecklingen av till exempel elbilar férvantas minska biltrafikens miljé- och klimatpaverkan och om

det bedéms angeléget i framtiden kan en komplettering ske.

Vad hénder med sparvigen om vi inte far bygga en bro?

Uppsalaliberalerna vill ha fungerande kollektivtrafik i syddstra stadsdelarna dar tyngdpunkten av
befolkningen bor. Om alla instanser séger nej till en bro kanske vi behdver planera fér tva strackningar: en ny
vaster om an och en ny strackning dster om an. (Det vill séga, en linje 6ster om an som gar via resecentrum,
Bolanderna, Fyrislund, Storsévja, Bergsbrunna station och Dansike som vi i Liberalerna vill utreda for att
avlasta och sprida exploateringen. Samt en linje vaster om an som exempelvis kan ga via Rosendal,
Gottsunda, Ulleraker, Sunnersta, Valsatra.) Det |6ser kollektivtrafiken genom att fa bort manga bussar, men
det binder inte ihop staden for de boende i sydvéstra delen av staden sa att de kan ta sig till Bergsbrunna

station med kollektivtrafik.

Kommer kostnaden/summan fér att anldgga sparvig, bygga en depa och képa sparvagnar att bara
sig?

Sparvag har utretts pa langden och tvaren géllande berakningar och kostnaden kommer att landa pa ca 6
miljarder, varav 3 miljarder &r medfinansiering fran staten. Vi réknar pa ett resultat pa plus-minus-noll utifran
vérdedkningen av all mark i planomradet. Att investera i kollektivtrafik oavsett teknikval kostar pengar och
kan inte jdmféras med att inte gbra nagra transportinvesteringar alls. Nar det géller exempelvis elbussar, har

dessa lagre avskrivningstid och kapacitet.

Alla projekt brukar bli dyrare &n berédknat. Vilka garantier finns det fér att kostnaderna inte ska skena
ivag?
Inget annat projekt i Uppsala har utretts sa grundligt vad galler berdkningar som sparvéag. Det finns inga

garantier, men samtliga utredningar har kvalitetssdkrats bade internt och externt.

Om Uppsalas befolkning inte &kar i forvantad takt, racker det inte i sa fall med nuvarande busstrafik?
Om férre flyttar till Uppsala behdvs inte de fyra jarnvdagssparen mot Stockholm?

Inget tyder pa att Uppsalas befolkningstillvaxt kommer att stagnera. Det gjorde den inte under 90-talskrisen,
Leman Brothers-krisen eller under andra kriser. Uppsalas befolkning och tillvéxt har ékat samtidigt som vi har
planerat utifran bilen i centrum. Nu maste vi lagga om vart fokus och planera f6r en kommun med gang,
cykel och kapacitetsstark kollektivtrafik i centrum. Det svenska jarnvégsnatet har under en langre tid varit

otroligt eftersatt. Fyrspar behdvs for att |6sa gardagens, dagens och framtidens problem — oavsett tillvéxt.

Varfér ska det ga sparvag bara séderut fran centrum? Vi &r manga som bor pa Kvarngérdet, i Grénby,
Arsta, Kapellgédrdet, Nyby, Gamla Uppsala!

Utifran att den storsta koncentrationen av Uppsalas befolkning befinner sig i Uppsalas s6dra delar &r det
naturligt att arbetet pabérjas i dessa omraden. Ambitionen ar att bygga ut sparvégen till andra delar av

Uppsala framover.
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Nar Upptaget lanserades mottes det av stark kritik. Idag ar det ett mycket uppskattat transportmedel.

Liberalerna ser sparvégen i framtiden som en del av en pendeltaglésning mellan olika stadsdelar.

Gar kalkylen ihop om man bygger sparvdgen dven om det inte blir s4 manga bostédder i sydéstra
staden som kommunen réknar med?

Anlédggningen av sparvégen forutsatter att det kommunala mark&gandet i syddstra staden véntas kunna ge
stora forséljningsintdkter. Med antagandet att markvardena pa sikt motsvarar dagens snitt inom Uppsala
tatort vantas de kommunala markférsaljningarna kunna ge ekonomiskt dverskott som delvis finansierar

infrastrukturen.

Planeringen ska ga i samklang med de kéarnvérden som vi alla &r 6verens om med vélplanerade
bostadsomraden utformade med barnperspektiv i fokus. En stadsdel med jobb, valstand, vdlmaende och

féretagsamhet. Det kommer vi i Uppsalaliberalerna alltid att lyfta fram.

Sparvagen kommer dven att gd genom manga omraden som redan ar bebyggda och som behdver en

fungerande kollektivtrafik som Rosendal, Valsétra och de bada campusomradena.

Varfér ska vi ha sparbunden trafik? Varfér behéver vi en fast sparvagn, fungerar det inte med bussar?

Bussar ar mer flexibla.

Bussar har mindre kapacitet och &r dyrare éver tid
Den storsta flexibiliteten med buss &r att rutten kan adndras. Bussar har ddremot mindre kapacitet, &r dyrare
over tid, bidrar till mer vibrationer och ar mindre attraktiva som fardmedel for att locka 6ver bilister. Ocksa

BRT (bussar) kréver kostnader for att bygga om och anpassa befintliga vagar.

Sparvagnen blir en del av staden

En fast linje 6kar forutsédgbarheten. Resenérer vet att sparvagens rutt och hallplatser ar pa samma plats bade
idag och imorgon, till skillnad fran busslinjer som kan &ndras &ver tid. Det 6kar intékter vid forséljning av
kringliggande mark. Att bo néra en hallplats kommer att bli mycket attraktivt. Naringslivet &r ocksa mer

benéget att investera och ha verksamhet néra sparvéagens hallplatser.

Sparvagnen har ocksa potential att bli en turistattraktion och en del av Uppsala stadsbild och identitet, vilket

bussar vanligtvis inte blir.

Sparvagnar kan saker som bussar inte kan
Sparvagnar ar ocksa mer flexibla dn vad man férst kan tro, genom dess férmaga att kunna ga genom olika
miljder som exempelvis i gatumiljo, dver torg, genom parker och pa broar. Réls gér ocksa att mycket langa

sparvagnar kan navigera enklare i slingrande stadsgator, nagot som &r svart for langa bussar.

Hégre kapacitet, mindre tréngsel

Sparvagnar har hogre kapacitet. Bussar &r mer begrénsade pa hur manga méanniskor far plats och hur langa
de kan bli. Det finns en brytpunkt dar det av trafikskal inte gar att lagga till fler bussar for att méta upp
behovet av resenérer. Sparvagnarna ar 30 meter langa och om de gar var tionde minut kan de transportera

1600 personer varje timme i vardera riktningen.
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Aka pé sparvagnen med din cykel

Uppsala ar en cykelstad och var tredje resa sker med cykel. | vissa stader har de sparvagnar anpassade for
cyklar som goér det méjligt att cykla fram till hallplatsen och rulla cykeln in i vagnen pa markniva. Bussar/BRT
kraver att cykeln oftast maste lyftas och hdngas fast pa framsidan av bussen, vilket inte &r en lika smidig

[6sning.

Mindre byggnationer i befintliga stadsdelar
Det blir attraktivt att bo langs sparvégsstrackan. Om vi bygger lite hégre hus nara den sa blir det ocksa
mojligt att bygga fler bostader och méta upp bostadsbristen samtidigt som fler av vara nuvarande

stadsdelar kan st helt oférandrade.

Lagre arbetskraftskostnader per passagerare
Arbetskraftskostnaderna som utgér den storsta delen av driftskostnaderna for kollektivtrafiksystem per

passagerare kan bli betydligt lagre med sparvagnar jamfért med bussar.

Maste vi ha kollektivtrafik 6verhuvudtaget?
Det finns stader runt om i vérlden som allt f6r I1ange undvikit att bygga ut kollektivtrafiken och istéllet valt att

prioritera vagnatet. Det har visat sig inte vara hallbart i langden.

Har andra stader valt att bygga sparvagn?

Med o6kat tryck fér att minska trangsel i stdderna, forbattra luftkvaliteten och minska utslappet av
véxthusgaser har sparvagnen upplevt en renassans sedan millennieskiftet. Over 400 stader i vérlden har idag
sparvagn, i Norden exempelvis i Lund, Géteborg, Tammerfors, Bergen och Odense. Enbart i Europa

planeras det for dver 60 nya sparvagar.

Kommer inte elbilar, elbussar och sjilvkérande fordon att 16sa problemet?

Det finns en fysisk begrénsning i gatumiljén och tillgangen till det offentliga rummet maste delas med alla
Uppsalabor. Elbilar kan 16sa klimatproblemet med utslappen men inte I6ser inte problemet med tréngseln
som skapas av en 6kande andel fordon i gaturummet. En sparvagn motsvarar 40 bilar och frigor pa sa satt
utrymme fér dem som verkligen behdver transportera sig med bil, exempelvis blaljuspersonal, fardtjanst och

personer med funktionsnedsattning.

Sparvagnar gar mer effektivt jamfoért med liknande fordon som anvédnder gummidéack, eftersom
rullmotstandet for stal pa stal ar lagre dn gummi pa asfalt. De ger dven mindre luftféroreningar &n fordon

med gummidack som sprider partiklar fran slitage pa gator och végar.

Elbilar och elbussar har stora batterier som kraver tungmetaller. En elektrifierad sparvég innebar att
sparvagnen inte har behov av batterier. Batteridrivna fordon kraver dessutom laddtid vid en depa, nagot

som en elektrifierad rutt med sparvég slipper.

Hur ser morgondagens resemdnster ut vad géller arbetsresor, detaljhandelns utveckling?
Det vi vet utifran erfarenhet &r att resorna har 6kat. Majoriteten av dessa handlar inte om transport till
detaljhandeln utan om arbets-, skol- och turistresor. Ingen forskning tyder pa att detta monster kommer att

brytas, tvartom.
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Visst finns stider som valt att bygga ut befintliga sparvagnssystem och dven anlagt nya, men det finns
ocksa motsatsen med stdader som valt bort sparvagnen som en l6sning pa deras framtida
kollektivtrafik.

| modern tid har ingen stad valt bort sparvagn. Daremot finns det manga exempel pa stader som férst har
anlagt BRT for att sedan ga over till sparvag. De stdderna forordar starkt att ta hojd for en ékad

reseefterfragan och direkt planera for sparvag.

Varfér dr denna investering sa mycket viktigare dn de andra nédvéndiga kommunala ataganden?

Kommer ni behéva héja skatten pa grund av de hér kostnaderna?

Finansieringen av sparvégen far inte ga ut dver skola, vard och omsorg. Det har Uppsalaliberalerna visat i
Mal och budget 2026 dar finansering for skola, vard och omsorg hojs samtidigt som kollektivtrafiken blir
friare och grénare. Detta har vi lyckats att gora utan att hoja skatten for finansieringen. Kommunen maste
samtidigt prioritera andra atgarder som att till exempel minska administrationen, oka skatteintdkterna fran

fler féretag och arbetstillfallen och fortsatta minskningen av kostnaderna for férsérjningsstod.
Hur kommer centrum att paverkas under tiden som byggnationen genomférs?

Under byggnationstiden kommer vissa bullerstérningar att uppsta. Upplagget fér utbyggnaden ar under

utredning.

Centralstationen ar ocksa i tidig planering for att expanderas for att expandera med fler spar. En ny
byggnad planeras pa samma plats som cykelparkeringsgaraget tillsammans med en férléangning av
centralpassagen som kommer ga under Kungsgatan till Vretgrénd. Stationsomradet blir storre hela vagen

ned till Strandbodgatan med tva nya gangvagar dver sparen vid Baverns gréand och Fjalars grand.

Bygger vi sparvagnen pa grund av avtalet med staten om 4-spar?

Det ar en del av avtalet med staten som man kallar fér “Uppsalapaketet”. Staten ska finansiera ytterligare
tva jarnvagsspar mellan Uppsala och ldnsgrénsen mot Stockholm, en ny jarnvagsstation i Bergsbrunna samt
bidra med hélften av kostnaderna for att bygga sparvég i sédra Uppsala. Enligt Uppsalapaketet forutsatts
sparvdag som den tekniska I&sningen. Trafikverket beviljade tva miljarder till sparvédgen vilket uppfyller

villkoret fér byggande av sparvag.

Kapacitetsstark kollektivtrafik &r en forutséttning for fler bostader. Fler bostéder ar en férutsattning for fyra

spar mellan Uppsala och Stockholm.

Varfér har ni valt den har strackningen?

Den stréckning som har utretts fér sparvég binder ihop de sédra stadsdelarna med Uppsala C och den nya
tagstationen som ska byggas vid Bergsbrunna. Léngs den strackan kommer manga nya arbetsplatser och
bostader att byggas. Sparvagen kommer &ven ga forbi tva universitetet och Akademiska sjukhuset. Det ger i
sin tur ett stort underlag av resenérer, nagot som gor sparvégen lénsam. Utredningar har visat att behovet
av kollektivtrafik i dvriga delar av Uppsala kan tackas av buss. Kollektivtrafiken i Uppsala kommer alltsa besta

av bussar och sparvdag som kompletterar varandra.

Kommer det bli dyrare resor med UL pa grund av det har?
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Sparvagen kommer att bli en del av Uppsalas kollektivtrafik. Det kommer troligen att kosta samma pris som

fér vrig kollektivtrafik.
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